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Dalig sikt vid Oresund
-da ryckte Railvac ut

Oppnandet av Oresundsbron var en av de stora handel-

serna ar 2000.

Oppnandet av tunneldelen lika viktig, om &n inte sa bild-
massig i media. Tagsparen skulle sta fardiga redan tidigt
pa varen for att lokforarna skulle hinna lara sig att arbeta
med tva signalsystem. Men nar man boérjade provkéra blev
det problem - s mycket damm virvlade upp att férarna

vagrade kora.

Dammet rordes upp sa fort som tagen
kom upp i farter éver 130 km i timmen,
och det lag kvar som ett moln langt efter
att ett tag passerat. Lokforarna, danskar
och svenskar, ansag det inte sakert att
kora under sdna omstandigheter.

Laget var besvérligt, och tiden knapp -
det hér hande i mars - och bron skulle
Oppnas 1 juli. Banverkets installations-
ansvariga hade ingen bra I6sning pa pro-
blemet. Inga dammsugare passade till
det fina damm som virvlade runt inne i
tunneln efter byggandet.

—Vi visste inte riktigt vad vi skulle ta
oss till, sager Krister Lennartsson pa
Industridivisionen. Det kom upp flera
ogenomténkta forslag, t ex att ta dit en
industridammsugare, men det skulle ha

Nytt artusende - ny bro - ny tunnel - och nytt jobb fér Railvac.

tagit valdigt lang tid - och vi var redan
hart pressade.

— Da fanns det personal har som hade
erfarenhet att arbeta med Railvac, och
som sag majligheten att anlita sug-
maskinen. Som tur var hade ocksé
Railvac mojlighet att stélla upp och dom
kom hit och korde i tre dygn i strack.

Snabbyggde munstycke
Railvacs utrustning var inte anpassad for
att suga damm, men man byggde snabbt
ett nytt munstycke, cirka en meter brett.
Med det kunde man ta upp det fina
damm som hade skapats under tunnel-
bygget. Bland annat var det jarndamm
fran slipningen av ralsen som hade
virvlat upp och fastnat pa underlaget.
Tunneln vid Oresundsbron &r 4 km

lang och innehéller dubbla spar. Det
kravdes fem vandor med munstycket for
att klara bredden.Arbetet kunde goras i
ungefar samma hastighet som en mén-
niska gar, och det hela tog alltsa tre
dygn.

—Vi klarade jobbet precis enligt pla-
nen, med en timme tillgodo. Railvacs kil-
lar var bra att ha att géra med. Det &r
skont att arbeta med sana som kan tag-
miljén. | Oresundsbygget var det ménga
ovana med och dd mérkte man att det
blev besvérligare.Till exempel forstod
inte alla vilka sakerhetsavstand det kravs
for tag jamfort med bilar.

—Jag tror att Industridivisionen som
helhet ar mycket néjda med det jobb
som Railvac gjorde, séger Krister
Lennartsson.

Mycket jobb for Railvac i USA

Den amerikanska marknaden haller
pa att 6ppna sig for Railvac. | Min-
nesota finns nu samarbetspartnern
Loram Maintenance of Way som
fick sin forsta Railvac-maskin i juni
forra aret. Den ar redan uppbokad
for banarbete tva ar framat och ma-
skin nummer tva ar redan levererad
fran Eslov.

Hakan Johansson, exportsiljare pa
DISAB Vacuum Technology AB som séljer
Railvac i utlandet, ser stora mojligheter i
USA:

—Vi kommer med ett helt nytt kon-
cept dar. Det finns oerhért mycket for

Railvac att géra pa jarnvagsnatet i USA,
och efterfragan Gverstiger vida alla
inblandades forvantningar. Banunderhal-
let skots av sma foretag och mycket per-
sonal. For entreprendrerna ar det dyrt
att stoppa upp trafiken for att gora un-
derhall, och vi har forstatt att det ar
manga underhallsjobb som helt enkelt
aldrig blivit gjorda. DISAB visade ifjol
upp Railvacs kapacitet pé en stor

jarnvégsmassa i Dallas ,REMSA, och kom-

mer att delta pa den méssan ocksa i ar.
Intresset for Railvac-konceptet blev stort
och i planen ligger ytterligare leveranser
under 2001.

— Beddmningen &r att det i USA kan

behovas ett tiotal maskiner till under
dom narmaste fem till tio aren, sager Ha-
kan Johansson.

Storbritannien nasta

Till Storbritannien aker den forsta
Railvacmaskinen under 2001, till en av
de ménga privata underhéllsentreprenc-
rer som finns i landet, och fler maskiner
finns i det kontraktet:

—Vi har tagit ett stort steg framat i
Storbritannien. Under en femarsperiod
réknar vi med att leverera ytterligare fem
till sju maskiner.

Ocksa ryssarna underhaller sina jarn-
vagsspar med den svenska Railvac-tekni-



Héakan Johansson,
DISAB.

Nytt pa

norsk bana

Pa en av Norges hardast trafikerade
jarnvagar, Sorlandsbanan mellan
Oslo och Stavanger, byttes det vax-
lar i sommar. Railvac 16000 var pa
plats och man provade nat nytt - att
direkt efter bytet packa makadamen
med sugroéret vilket visade sig fung-
era bra.

Det var den privata entreprentren NRS,
Norwegian Rail System,som anlitade
Railvac for jobbet - ett byte av elva vax-
lar pa en stracka av nio mil.Arbetet gjor-
des pa natterna, och den langsta tagfria
tiden var tre och en halv timme.

Med Railvac 16000 s6g man upp ma-
kadam runt fem sliprar, bytte sliprar och
la i makadam igen. Eftersom det var kort
om tid att arbeta pa provade man att di-
rekt efterdt packa makadamen meka-
niskt med sugréret av metall. Sven-Ove
Axelsson var NRS platschef pa jobbet:

— Roret gick bra att trycka med trots
att det &r ca 20 cm i diameter. Det skar
inte ned i stenen, utan det var som om
en liten kudde bildades framfor.Vi métte
barigheten efteréat och fann att det gott
och vél holl for att tillfalligt sldppa fram
tag i 40 km hastighet.

ken. Under varen leve-
reras maskin nummer
tva och tre till ryska
transport-ministeriet.
Lovande diskussioner
fors bl a med Ukraina,
Ruménien och
Bosnien-Hercegovina.

— En mycket viktig och
uppskattad del i var
marknadsforing ar
dom demonstrationer
som har genomforts med hjélp av
Railvacs operatorer. Det dr ingen latt sits
att ha fem, kanske tio, hdga jarnvégs-
tjansteman runt omkring sig nér man ar-
betar, men Railvacs killar har alltid varit
mycket professionella och haft kaffet
klart i rétt tid.

Sol, regn och orkan
- att vadret ar
ombytligt i Norge fick
Railvac erfara i
somras.

Plaskesviller

Totalt byttes ballast och sliprar i elva
vaxlar pa strackan Stavanger - Egersund.
Dessutom gjordes ett ballastbyte pa ca
300 meter av sparet dar man hade pro-
blem med fukt i s k skvéattskarvar eller
plaskesviller, som man séger pa norska.
Nér ballasten hade avlagsnats las en
fiberduk ut for att forhindra att fukten
skulle fortsétta att trénga upp.

Orkanvindar

Hela arbetet vid Sorlandsbanan fung-
erade bra, trots att man rakade ut for haf-
tiga regn och till och med orkan.

Efter kundens énskan
Railvacmaskinerna tillverkas i ndra sam-
arbete med kunderna och de maste till-
fredsstélla alla lokala myndigheters krav,
samtidigt med kundernas. Hittills &r det
bara Railvacs vacuumsugmaskin som
sélts till utlandet, de nya produkterna -
scanner och VBU, vegetations- och
ballastupptagningsmaskin - har man inte
hunnit marknadsfora &n.

Tillverkningen sker i Eslov, i lokaler
som lamnats av gravmaskintillverkaren
Volvo Excavator, f d Akerman.

— DISAB Vacuum Technology AB har
manga mycket professionella verkstads-
arbetare, och det &r en av nycklarna till
maskinernas hoga kvalitet, framhaller
Hakan Johansson.

I Tyskland diskuterar DISAB med olika

— Det blaste sa hart att vi beslot att stalla

in arbetet under ett skift.Vinden var ett
tag sa kraftig att man hade svart att ga
uppratt.

NRS har samarbetat med Railvac i ett
par ar och ser mycket jobb framfor sig
pa de norska jarnvagarna. Men det tar tid
att arbeta in ett nytt koncept.

— Norge har inte haft privata
entreprenorer pa banarbete sa lange,
och det finns alltid en tendens att halla
fast vid gamla metoder. Men sa fort vi
har fatt visa vad vi kan s& brukar dom
&ndra sig, sdger Sven-Ove Axelsson.

foretag for att hitta en lamplig samar-
betspartner, och detsamma galler i In-
dien. | bagge fallen bedémer man att det
blir fréga om stora, langsiktiga projekt.

Explosionsartat

Hongkong har haft en Railvacmaskin i
tio ar redan och en ny bestallning vantas
darifran under de narmaste aren. Under
aret kommer DISAB Vacuum Technology
AB att synas pé Infrarail-méssan i Lon-
don, och pd méassor i USA.Totalt finns nu
elva Railvacmaskiner ute i varlden.

— Under de tio ar som vi har mark-
nadsfort Railvackonceptet har vi bara
hunnit skrapa pa ytan. Nu upplever vi en
narmast explosionsartad efterfragan, av-
slutar Hakan Johansson



Alternativ till kemisk vaxtbekampning:

Buskar och rotter rullas upp av

Likt en gammaldags hjulangare glider Railvacs nya maskin for
vegetations- och ballastupptagning ,VBU 200, fram pa sparet. En lang
skopa skjuter in under rétterna och lyfter buskar och blomster in mot ett
skovelhjul, som sen rullar upp materialet till en silovagn.

Den synen kunde ses pa jarnvagen néra
Hallsberg i somras da Banverket Industri-
divisionen och Railvac testade den nya
utrustning for mekanisk vegetations-
bekdampning som tagits fram for att und-
vika besprutning.

Ingen buskrdjning

Banvallen som skulle rensas var ordent-
ligt bevuxen.Trad och buskar, upp till tva
meter hoga, stod tatt intill sparet. Forst
hade man tankt sig att ta bort dem ge-
nom buskréjning, men det visade sig att
det gick att klara buskarna direkt genom
att gora en enkel andring vid intaget pa
maskinen. Skoporna tar upp vaxtlighet
och rétter pé en bredd av 80 cm pa
omse sidor om sparet. Djupet kan stéllas
in efter behow. | det hér fallet kdrde man
tva vandor pa varje sida och fick darmed
en rensad bredd av 160 cm pa 6mse si-
dor av sparet.

—Vi rensade 1,2 kilometer som ett
prov och det fungerade mycket bra, sé-
ger Roland Béng, som arbetar med ut-
veckling och marknadsftring péa Ban-
verkets industridivision.

L~
o o2
VBU:s skopa och skovel i narbild.

Miljofarligt avfall

Miljon vid banvallen &r attraktiv for
manga vaxter och att fa bukt med dem
har alltid varit ett bekymmer. Manga
minns larmen kring besprutningsmedlet
hormoslyr pa 50- och 60-talen, och det
&r fortfarande kemisk bek&mpning som
géller,aven om de anvanda kemikalierna
blivit mer miljévanliga. For lang tid
framat kommer marken vid banvallarna
att vara férorenad och maéste delvis be-
handlas som miljofarligt avfall.

Jorden kan renas

Den jord och véxtlighet som togs upp
vid forsdket i Hallsberg lagrades och ska
nu sorteras och renas.

—Vi réknar med att det stenmaterial
som sorteras fram ska kunna anvandas
igen, sdger Roland Béng. Det finare mate-
rialet innehdller en hel del gifter. Nu un-
der varen ska vi avgora hur det ska han-
teras.Vi samarbetar bl a med Ekotec i
Skelleftehamn som har metoder for att
rena jord.

Ekotec finns tillsammans med Railvac
i Miljiocentrum i Skelleftehamn, tva mil
fran Skellefted. Den nya maskinen for
vaxt- och ballastupptagning skapades
pa 7 manader, i ett samarbete mellan
Railvacs tekniker och Banverkets
Industridivision. Man bygger pa sin
mangariga erfarenhet av att suga upp
och transportera ballast vid spararbete.

Marknadsfoéring

Vid testkérningen i Hallsberg i somras
fick den samlade jarnvagsexpertisen
ocksa se sugmaskinen Railvac 16000
och laserscannern i aktion.Alla meto-
derna ska nu marknadsforas i Sverige
och utomlands.

P4 strackan Sommen-Mjolby ska Ban-
verket till sommaren arbeta vidare med
VBU 200, for att sd smaningom utfora ett
sparbyte pa strackan.

Sma trad och buskar skyfflas upp och och férs in |
Borttagning av ballastbverskott kan géras i samma

...som ocksa tar

Malmbanan snyggades till bade
upptill och nedtill med VBU 200 i
somras.

Torgny Nilsson ar geotekniker vid
Norra Banregionen

— Med Railvacs sug frilades kablarna
systematiskt punktvis. Sedan mattes de
in vid sektionering med scannern.Vi
fick da en exakt och lattolkad informa-
tion om kablarnas lage. JAmfort med ti-
digare manuella metoder &r det en ef-
fektiv, tidsbesparande och séker metod.

Med scannern avlastes ocksa hur
mycket 6verskottsmassor som fanns pa
banvallen. Om &verskottet tas bort for-
béttras ballastens dranering i sidled. Da
undviker man vattendvermattnad i
underballasten och far 6kad barighet.



VBU 200...
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‘lastvagnarna pa VBU 200. Maskinen tar i varje vanda 80 cm pa émse sidor o

svep.

' bort ballast

Dér banan gar 6ver finkorniga
sedimentomraden far man ocksa hojd
stabilitet och en minskning av langtida
krypséttningar.

Vaxtbekampning

Nar undersokningsjobbet var klart an-
véandes Railvacs VBU 200 for att ta bort
ratt mangd ballast, utifrn scannerns
matningar. P4 strackan Lakatrask - Sand-
trask jobbade man i somras med VBU
200 och tog bort 28 000 kubikmeter
pa en stracka av 18 kilometer.Arbetet
pagick i tre manader. Nastan halften av
massorna bestod av makadam, som
utsorterades och ateranvandes dar
ballasten behévde fyllas pa.

For att senare kontrollera resultatet
togs stickprov med scannern.

L

m spéret.

— Bankettrensningen blev mycket jamn,
ett snyggt resultat som ar mycket svart
att uppna med gravmaskin.Vi har ocksa
provat att avlésa diken och annat som
finns l&ngs banvallen, och det fungerar
bra. Scannern skulle garna fa vara dub-
belt s& bred for att fa med allt som vi
behover notera.

Battre forberedelse

Scannern har utféllbara armar som ger
en rackvidd pa 9 m. Operattren gar
bredvid och styr lasermataren langs
scannerns armar. Resultatet kan avlésas
direkt pd plats, men lagras ocksa for se-
nare bedémning. Scannerjobbet kan
goras i god tid innan sjélva gravandet
ska gé igéng, och till stor del &ven om
det ar tjale kvar i jorden, vilket forlanger
arbetssdsongen.

Besprutning vanligast

Kemisk bek&mpning &r den vanligast fo-
rekommande metoden for att ta bort ve-
getation pa sparen. Ifjol besprutade Ban-
verket 1 918 sparkm. Medlen som anvan-
des var Arsenal (totalt 255 kg aktiv sub-
stans) och RoundupBio (totalt 766 kg
aktiv substans). De ar godkanda av
Kemikalieinspektionen.

— Det ar svart att hitta alternativa me-
toder som inte behdver goras om flera
ganger per ar och som &r relativt billiga,
sager Anne-Cathrine Berggren pé Ban-
verket, som samordnar regionernas
vegetationsbekdmpning. Om Railvacs
VBU-metod séger hon sa har:

— Metoden ser ut att fungera bra utan-
for ralsen, rétterna tas bort och man kan
samtidigt aterskapa banans profil. Meto-
den &r till for att rensa banketten och
inte for att rensa mellan rélerna, sa jag
tror inte att man kan ta bort
besprutningen helt.

Banverket har provat Railvacs VBU-me-
tod utanfér Hallsberg. Provet kommer
att féljas upp av Banverket och resultera
i en rapport.

Banverket arbetar tillsammans med
oOvriga jarnvagsforvaltningar i Europa
med ett UIC-projekt (International
Union of Railways) kring alternativa me-
toder till kemisk besprutning. Rapporten
beréknas bli klar hosten 2001.

Fére - en lurvig och ojamn bankett.

Efter - dito, putsad och prydlig.
Bilder fran Lakatrdask- Sandtrask i
Norrbottens lan.



Railvacs killar klarar kontakterna:

- Dialekt kan oppna dorrar

— Det blir en livsstil att jobba som
vi gor, sager Roger Kristofferson
som varit anstalld hos Railvac i sju
ar. Ett fritt jobb, sallan langtrakigt,
och sa har vi bra gemenskap.
Railvac har 19 anstallda som turas
om pa maskinerna. Tva jobbar
samtidigt, medan en ar ledig.
Schemat bygger pa tva veckor
borta, en vecka hemma.

Nar uppdragen kommer &r det ofta
snabba ryck - killarna bokar sjélva resa
och hotell och infinner sig pa Railvac-
maskinen som SJ har transporterat till ar-
betsplatsen.

— Ofta har vi ringt bestéllaren innan vi
kommer - for att f kontakt och veta
mer om jobbet. Sen &r ansvaret vart. Ef-
ter varje dags jobb rapporterar vi per e-
post bade till bestéllaren och arbetsgiva-
ren hur vi ligger till. Det &r bra att slippa
mellanhénder, séger Adam Sundin.

Adam har arbetat fyra &r med Railvac,
David Persson ett ar, Stefan Samuelsson
fyra. Tidigare har de haft jobb som méa-
lare, montor och banarbetare. Nu trivs
de med friheten och det egna ansvaret.

Mycket nattjobb

Allt mer av uppdragen utfors pa nat-
terna, eftersom trycket pa att inte stora
tagtrafiken med banarbete okar. Ett van-
ligt arbetspass ar fran kl 10 pa kvallen till
kl 6 pa morgonen. Det kan bli 12 timmar
i stéten - nan gang mer om det kor ihop
sig.

— Allt kan hinda pé sparet. Det gar ald-

rig att sdga hur lang tid ett jobb kan ta.
Ofta &r det vi sjalva som trycker pa, inte
bestallaren.Vi vet ju hur fort det &r moj-
ligt att jobba med maskinen, séger Roger.

Suga sockerbetor
Ibland kan det bli udda uppdrag. Nar Ro-
ger och Stefan var pa jobb i Skéane fick
de och maskinen gora en tur till sparet
vid Arlov dé en last av sockerbetor hade
spillts ut.

— Nan dar hade sett oss jobba tidigare,
och kom pa att sugen skulle kunna ta
upp betorna som lag 6verallt kring spé-

ret, berattar Roger. Det gick bra att suga
betor.Vi passade pa att smaka - vi hade ju
aldrig sett sockerbetor férut - sott och
gott.

Dialekt 6ppnar dérrar

De flesta som jobbar pa Railvac ar fran
Skelleftea eller narliggande trakter. Nar
de &r ute pa uppdrag blir det mycket
jamférande av dialekter - de tréffar folk
fran hela Sverige och har dessutom job-
bat i Norge och Danmark.

— Det dr viktigt att ha roligt medan
man jobbar, och dialekten anvénder vi
gérna, det kdnns som om det 6ppnar
dorrar, sdger Stefan, och beréttar att han
fatt eskort av tva polisbilar en gang i
Skane nar han inte kunde hitta till den
station dér han skulle jobba.

Stefan, Roger och Adam som jobbat
l&nge med Railvac har skaffat sig bekanta
bland banarbetarna pa flera stallen i
Sverige, det kan bli telefonsamtal och be-
sok utanfor arbetstid. Man kan fa erbju-
dande om att vara med i en korpfotbolls-
match eller nan fest.

Manga vill prata
Arbetet pa sparet med den stora
Railvacmaskinen skapar ocksa intresse.

\

—Att jobba med Railvac blir séllan langtrakigt. Det sager den har
kvartetten av anstéllda, fr v. Adam Sundin, Roger Kristoffersson, Stefan
Samuelsson och David Persson.

Sarskilt ar det gamla jarnvégsarbetare
som ar nyfikna.Adam:

— En del beréttar sitt livs historia for
oss.Vi har fatt hora otroliga skildringar
av gamla tiders banarbete da spade var
det redskap som géllde. Men det &r inte
alltid vi ar s omtyckta. Eftersom vi ofta
tvingas jobba pa natterna sa kan folk irri-
teras 6ver bullret.

En vecka hemma

Uppdragen med maskinen &r olika langa
- som langst har man jobbat 8 -9 méana-
der pa samma stélle. Oftast &r det kortare
tid.

— Det ar kravande for familj och be-
kanta att man ar borta s& mycket, men
om man kan planera och far ha den
tredje veckan hemma sé gar det bra, s&
ger Adam.

—Jag har tappar en del sociala kontak-
ter jamfort med nér jag hade ett annat
jobb, d hade jag kanske 20 kompisar
som jag traffade, nu &r det fem-sex. Men
jag tror att kontakten med dom som &r
kvar ar béattre, sager David.



Sa hanteras
en skvattskarv

En skvétta ar en fagel, och en skarv
ar en fagel, men en skvattskarv ar
nanting helt annat - ett jordbundet
fenomen som banarbetare har att
kdmpa med.

Skvattskarvar uppstar oftast dar vagar
har korsat jarnvéagar. Bilarna drar in lera
och sand i banvallens makadam och ste-
nen smulas sonder.Benny Wingerli pa
Banverket PO i Lycksele beskriver:

— Det ar vibrationerna fran tagen i
kombination med sanden som paverkar
makadamen s att den borjas smulas
sonder.Till sist blir det ett lerlager under
som ar mjukt och latt tar at sig vatten.
Det maste tas bort om banan ska vara sa-
ker att trafikera.

I Vasternorrland har Banverket flera
ganger anlitat Railvac for att rensa dar
det uppstatt skvattskarvar. Railvac 16000
suger in det fororenade materialet i
containern och strax efterat fylls frasch
makadam pa.

— Det &r otroligt smidigt att arbeta nér
man har allt p& plats och kan gora jobbet

fardigt bit for bit. Man kanske hinner
fyra - fem sdna har jobb pa en dag mot
ett tidigare. Visserligen &r kostnaden hog
for att anlita Railvac, men om man sam-
lar ihop ett antal uppdrag sa tjanar man
pa det.

Regn kraver insatser

Den regniga sommaren har gjort beho-
vet av banunderhdll stérre. Dranerings-
réren under banorna &r ofta gamla.

— Sannolikt maste vi jobba mer med
dranering s som det har regnat i Sverige
under senaste aret. Dessutom hgjs ju
axeltontrycket allmant och det paverkar
naturligtvis.

I somras anlitade Benny Wingerli
Railvac i tva veckor for draneringsar-
beten vid Selsjon i nédrheten av Forsmo i
Vasternorrland samt for kabelsdkning.

—Att grava av en optokabel kostar
mallan 50 000 och 100 000 kr sa det vill
man gdrna undvika. Med sugmetoden &r
risken minimal.

Nya anstallda

Henrik Eriksson Jonas Bjurman

Emil Burén Magnus Olson

Johnny Sjéberg Stefan Larsson

Fredrik Degerstedt

David Persson

Kiruna kollar
kablar infor
datoriserad drift

Fran Kiruna har malmtagen gatt i
o6ver hundra ar, har finns mang-
der av spar och mycket som be-
hover féornyas. Sen 1997 pagar
har ett omfattande byggarbete.
Tva bangardar gérs om och ett
nytt stallverk fér datoriserad drift
ska uppforas till 2003.

Mycket jobb krévs det,och manga ar
kablarna som kan slitas av.

— Det finns valdigt mycket kabel i
backen hér, och det &r nastan omgjligt
att i forvag veta var dom ligger. Darfor
har vi anlitat Railvac under flera som-
rar for att suga fram kablarna. Det &r
den absolut basta metoden, séger Al-
mar Albertsson vid Banverket Produk-
tion i Kiruna.Vi gor kabelgravar for att
kunna lagga ned rannor av betong.
Ibland suger man ner till 1,5 meters
djup och med 90 cm bredd.

Det ar bara hdgspénningskablar
som man sékert kan lokalisera med
andra metoder &n att gréva.Alla andra
ledningar far man oftast gissa sig till.
N&r man da istallet kan suga upp mate-
rialet runt kablarna &r risken for av-
brott néstan obefintlig.

— Ur sdkerhetssynpunkt ar det
ocksa bittre att slippa grava. Mindre
risk att man graver av skyddsjords-
kablarna.

13 malmlaster per dag

Fran Kiruna till Narvik gar 13 malm:-
laster per dag. Lika manga kommer i
retur och dessutom &r det ett 10-tal
gods- och persontag per dag.Att or-
saka ett tagstopp kan alltsa bli dyrt for
Banverket.Almar Albertsson:

— Hittills har vi klarat alla vara
ombyggnadsetapper inom uppgjorda
tidsramar. Men det géller att planera
jobben noga sa att maskinerna utnytt-
jas maximalt.

Under aren har Railvac jobbat
mycket at Banverkets divisioner vid
Malmbanan, och mer blir det till som-
maren.



Railvacnytt utges av Railvac AB

Nésuddsv. 10, Box 34, 932 21 Skelleftehamn
Miljécentrum tel: 0910-333 66

Fax: 0910-333 75

Innehéllet far gérna 4terges.

Produktion &
formgivning:
Tryck:

Gem Reklambyra
Vésterbottens Tryckeri

Spannande sparbyte utan forsening.
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Scanner till stor h

Omkring 200 tag per dygn - sa tatt
gar tagen vid Toéreboda, norr om
Skovde. Dar Ioper jarnvagen mel-
lan Stockholm och Géteborg - Sve-
riges tatast trafikerade. Férra som-
maren genomfoérdes ett stort spar-
byte dar - utan att trafiken nagonsin
behovde stangas av.

Tégen styrdes om till ett spar medan
Banverket bytte ballast och rals pa en
stracka av 35 km. Jobbet tog atta veckor
och kraven var hoga pa att inget skulle
ga snett. Banverket tog tidigt hjalp av
Railvacs sugutrustning och scanner. |
april korde man pa den aktuella strackan
for att kartlagga var alla kablar Iag. Prov-
gropar gravdes pa var trettionde meter
och kabellagen berdknades utifran dem.
Redan pé plats vid sparet kunde man da
avlasa lagena i profil och fa en farg-
utskrift, men de lagrades ocksa i en dator
sd att man sen kunde ta fram dem pa dis-
kett eller pa cd-rom.

I samband med detta flyttades ka-
blarna dar det behdvdes, for att inte ska-
das i sparbytet under sommaren.

Sparar pengar

—Att jobba sa hér sparar valdigt mycket
arbete, séger Patrik Nilsson som var Ban-
verkets platsansvarige vid ombyggnaden
i Toreboda.

Utforda arbeten 2000

— | regel &r det svart att vara
saker pa var kablarna ligger,
dokumentationen kan vara
gammal och kablarna kan
ha hamnat i andra l4gen. Har
man tur finns nagon erfaren
jarnvégsanstalld som vet var
dom ligger. Darfor &r det
ovarderligt att tidigt fa koll
pa kabelldgena, och slippa
avgravningar. En annan for-
del gentemot traditionella
metoder &r att man bara be-
hdver ner och grava just dar
kabeln ligger fel. Det sparar
méda och pengar.

Att vara sparhund efter kablar &r en av laserscannerns
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funktioner, men den kan ocksé avldsa bankettens profil.

Trangt pa banan
Nar det stora banarbetet
drog igang i juni blev det en spannande
tid for Patrik Nilsson och 6vriga inblan-
dade. Det var trangt pa banan nar 150
personer skulle arbeta i olika lag och i
skift for att fa jobbet klart pé de atta
veckor som var avsatta.

—Vi jobbade pa tagfritt spar och det
ar en fordel, men & andra sidan stéller
det mycket hdga krav pa sikerheten for
dom som arbetar dar. Utrymmet fram till
det spar dar da alla tag skulle fram var
bara tre meter, och &ven om hastigheten
ar nedsatt ar det riskabelt. Men vi kla-
rade det utan tillbud.

Viager 200 kg och har en rackvidd pa 9 m.

Patrik Nilsson blev imponerad 6ver hur
all personal engagerade sig:

— Aven dom nya som kom in som
semesterinhoppare tog ansvar fullt ut.
Med Railvac har vi jobbat férut och det
har alltid fungerat bra.

— Killarna jobbar sjélvstandigt och tar
egna initiativ. Dom verkar stolta dver vad
dom gor.Vi klarade alla fem etapper som
vi hade planerat inom den avsatta tiden
och det &r mycket bra. Over oss hanger
ju hotet om vitesforeldagganden ifall ett
entreprenadjobb inte blir klart i tid.

Kil-Amal: kabelsankning ® Oresundsbron: stadning tunnel ® Sundbyberg: ballastbyte ® Boras: ballastbyte och kabelsankning ®
Phil Aarsleff Hallsberg: kabelgenomféringar ¢ Tdéreboda: férprojekt-scanning-kabelsankning e Katrineholm: ballastbyte for isolering
e Helsingborg: sankning vaxel ¢ Lund: forprojekt - kabelsankning e Hallsberg: schakt for kabelranna ¢ Segmon: férarbete infor
sparbyte ¢ NCC Hallsberg: schakt for dagvattenledning ® Nourtikon: frilaggning kabel e Lakatrask: forprojekt - kabelsankning e
Alvesta: kabelsankning ¢ NRS Norge: ballastbyte vaxlar e Kiruna: kabelsankning-schakt for kabelkanaler mm e Ljusa: scanning av
profil ® Gulltrask: frilaggning av optokablar e Lakatrask - Sandtrask: bankettrensning med Rail VBU 200 e Nattavaara: forarbeten
sparbyte e Kilafors: forprojekt - kabelsankning ® Selsjon: inventering dranering ® Kiruna: bangardsomb. e Juan: kabelsankning e
Ljusa: schakt for frostisolering ® MTAB Kiruna: rensugning smoérjgro ® Vassjaure: byte av ballast och isolering tunnel ¢ Vannas:
kabelsankning, rensning av brunnar mm e Finnerddja: forprojekt ©¢ NRS Norge Ottestad: sankning vaxel mm e Anundsjo:
kabelsankning ¢ PEAB Mellansel: dranering bangard e Finnerddja: ballastbyte e Storvreta: kabelsankning fére sparbyte e

Boden: ballastbyte ® Skymossen: forprojekt samt vegetationsbekampning med VBU e Jernbaneverket Norge Narvik: ballastbyte
Malmo: ballastbyte ® Gavle: sparsankning ® Helsingborg: ballastbyte ® Vannas: ballastbyte e Mjolby: scanning av ballastsektion
Boras: kabelsankning samt ballastbyte e Mjolby: fOrprojekt ¢ Hovta: kabelschakt ¢ NRS Norge Lodalen: ballastbyte tunnel.



